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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tiene como objetivo principal analizar la importancia de
la eliminacion del obstaculo rocoso “Los goles” y su impacto en el ingreso de buques de mayor
calado al Puerto Maritimo “Libertador Simén Bolivar”. Este obstaculo era un problema que
imposibilitaba que buques de grandes dimensiones puedan atracar en los muelles del Puerto
de Guayaquil. Este proyecto de dragado busca incrementar la competitividad del terminal
portuario que representa gran parte de la dinamizacion de la economia guayaquilefia y del pais,
por el gestionamiento de carga que ingresa y sale de sus muelles durante los 365 dias del afio.
Al final se concluye que el proyecto de dragado permitird que buques de mayor calado
ingresen al Puerto de Guayaquil, lo cual tendra un impacto positivo en la competitividad del
puerto y permitira posicionarlo dentro de la lista de puertos méas importantes de la regién y el

mundo.

Palabras clave: Competitividad, calado, “Los Goles”, puerto, buques, atracar.
INTRODUCCION

El presente trabajo pretende conocer los diferentes beneficios relacionados con el
ingreso de buques mercantes de mayor calado al puerto de Guayaquil, debido a que la
actividad comercial que genera el terminal portuario, lo posiciona como uno de los puertos
mas importantes del pais, es por esto por lo que el dragado del canal era un requisito primordial
para mejorar la operatividad de este. ;Qué impacto en el ingreso de buques al puerto de
Guayaquil origina el dragado de “Los goles™? El objetivo del siguiente trabajo es analizar el
impacto que tendra el dragado de “Los goles”. Ademas, el contexto de la estructura del articulo

estd dividido en un desarrollo tematico que incluye marco teorico, este a su vez relaciona
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criterios de investigacion; la metodologia empleada, que apunta a una investigacion
cualitativa; incluye registros estadisticos y la obtencion de resultados; la intencion es hacer
una evaluacidn critica relacionada al impacto del dragado del canal de acceso en el ingreso de

buques al Puerto de Guayaquil.
MARCO TEORICO

Historia del Puerto de Guayaquil

Desde la época colonial, la Perla del Pacifico como se denomina a la ciudad de
Guayaquil contaba con un puerto maritimo que se encontraba ubicado a orillas del rio Guayas
con una extension desde la avenida Olmedo hasta el barrio de Las Pefias, donde arribaban
embarcaciones, se cargaban y descargaban mercancias en los muelles ubicados en el malecon,
a un costado funcionaban oficinas de la Aduana del Ecuador (encargada de cobrar aranceles y
administrar el puerto) y bodegas. Por su predilecta ubicacion geogréfica, Guayaquil estuvo
considerada durante mucho tiempo como uno de los puertos maritimos y fluviales mas
importantes del Pacifico Sur. Por otra parte, el fenémeno de la sedimentacion fue afectando
con el pasar de los afios al puerto de la ciudad e hizo evidente que el rio Guayas ya no brindaba
las condiciones necesarias para la navegabilidad de las naves que tenian como objetivo final
atracar en los muelles en esa época; por consiguiente las embarcaciones que arribaban a
Guayaquil tenian que realizar sus operaciones de estiba y desestiba de carga en la isla Puna 'y
posteriormente se trasladaban en barcazas hasta los muelles de Guayaquil, provocando un
doble manipuleo y encarecimiento de la mercancia, por lo tanto, este tipo de traslado resultaba

inviable para los importadores y exportadores de esta época (APG, 2017).

Sin embargo, en 1950 se acogio6 el proyecto del capitan de navio Luis Eloy Jarrin
Guerra, considerando el sur de la ciudad portefia como el lugar habilidoso para el nuevo puerto
maritimo, siendo asi ocho afios mas tarde, se decretd la Ley de Emergencia, por el presidente
Camilo Ponce Enriquez dando paso a la creacion de la Autoridad Portuaria de Guayaquil e
instaurd la normativa legal para proceder con la edificacion del Puerto Maritimo, cuyo
instrumento determind que efectivamente el antiguo muelle ubicado en las riberas del malecon
de Guayaquil carecia de facilidades operativas e instalaciones portuarias adecuadas para poder
brindar servicios portuarios a las embarcaciones que arribaban al pais, por lo cual era

indispensable para el comercio maritimo y fluvial de la ciudad la creacion de un puerto nuevo
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que cuente con las caracteristicas que permitan el desarrollo de las actividades portuarias de
la mejor manera, y fue asi que conforme con el mandato de la Carta Magna del Estado de
aquel entonces, planted con carécter urgente, la construcciéon de la Autoridad Portuaria de
Guayaquil (APG, 2017).

Una vez que la Autoridad Portuaria de Guayaquil fue investida de las facultades que
le concedid la Ley otorgada por el presidente de la republica en funciones, abrié una licitacion
internacional e invitd a compafiias constructoras del exterior a que presenten sus ofertas y
proyectos para la construccién del nuevo puerto maritimo. Una vez verificada las propuestas
correspondientes, Raymond Internacional fue la compafiia seleccionada para la edificacion de
la infraestructura del nuevo terminal portuario de la ciudad, que cont6 con una inversion de
13 millones de dolares, préstamo otorgado por el Banco Mundial y gestionando por quien
fuese en aquel entonces Presidente de Autoridad Portuaria de Guayaquil, don Juan X. Marcos.
Siendo asi, el 31 de enero de 1963, durante la presidencia del Dr. Carlos Julio Arosemena
Monroy, y con el arribo de la nave “Ciudad de Guayaquil” flota Mercante Grancolombiana
S.A., se inauguro el Terminal Maritimo (APG, 2017).

En la actualidad el Puerto de Guayaquil, es un puerto de modalidad “Land Lord”, esto
debido a que se encuentra bajo un contrato de concesion suscrito en el afio 2007 con la empresa
CONTENCON GUAYAQUIL S.A la misma que tiene a su cargo la operatividad del Terminal
de Gréneles/Multiproposito y las Terminales de Contenedores/Multipropdsito por un periodo
de 20 afios. El puerto de Guayaquil cuenta con una infraestructura del1,625 metros de muelle
con un calado de 10 metros, ademas posee nueve puestos de atraque (cuatro en la terminal de

contenedores y cinco en la terminal multipropésito) (CAMAE, s/f).

Guayaquil ciudad puerto por excelencia.
De acuerdo con Contecon Guayaquil (2017), considera el puerto como:

El conjunto de obras e infraestructura, instalaciones, accesos, equipamientos y otras
facilidades que se encuentran en la costa, localizados en zonas marino costeras
especificas, que tienen por objeto la recepcidn, abrigo, atencidn, operacion y despacho

de embarcaciones y artefactos navales, asi como la recepcidn, operacion, almacenaje,



tratamiento, movilizacion y despacho de mercaderias nacionales y extranjeras que

arriben a él por via terrestre 0 maritima (pag. 13).

La ciudad de Guayaquil a lo largo del tiempo ha sido considerada como ciudad puerto
por excelencia y capital econdmica de Ecuador, debido a la majestuosidad del rio Guayas por
el cual ingresan la mayoria de los navios de pequefia y gran escala, que han reafirmado la
emancipacioén y actividad comercial de la ciudad, convirtiéndose el puerto maritimo en la
mayor fortaleza de la perla del Pacifico. Por lo tanto, el Puerto Maritimo Simén Bolivar, que
actualmente se encuentra concesionado por la empresa CONTENCON GUAYAQUIL S.A.L,
es uno de los mas transcendentales de la costa del Pacifico oriental, debido a la cantidad de
exportaciones privadas (70% cifra estimada) que salen de ahi y de las importaciones (83%

cifra estimada) de mercancias que ingresa al pais a través de sus muelles (L6pez, 2018).

ANO 2018 ANO 2017
PUERTOS TEUS TONELADAS | NMUMERO TEUS TONELADAS | NUMERO
METRICAS DE METRICAS DE
MAVES MAVES
PUERTO DE 34.670,00 546,241,00 40.958 581.243,00
ESMERALDAS 187 188
PUERTO
MARITIMO 846.000,00
SIMOM 8.517.310,45 837 867.769 8.699.340 726
BOLIVAR-
CONTECON ¥
ANDIPUERTO
PUERTO DE 903.745,00 496 4 784.776,00 435
MANTA 20,00
PUERTO 113.285,00 | 1.672.452,00 389 89.164 1.617.712 357
BOLIVAR
TERMINALES 986
PORTUARIOS | 1.218.200,00 | 10.953.060,37
PRIVADOS- 863 1.003.822 | 9.534.585,00
GYE
TOTAL 2.212.175,00 | 22.592.808,82 | 2.777 2.001.717 | 21.217.762 2692

Gréfica 1. Aumentan inversiones, movimiento de TEUs y competidores en puertos del Ecuador
Fuente: CAMAE, 2019

1 CONTENCON GUAYAQUIL S.A.: Compaiifa ecuatoriana constituida el 4 de mayo del 2007 y que forma
parte del grupo multinacional ICTSI.




Cerca del 98% del movimiento de carga se realiza a través de las terminales portuarias
de Guayaquil, esto corresponde al volumen de contenedores que operaron los terminales
portuarios privados y las terminales estatales concesionadas por la Autoridad Portuaria de
Guayaquil (APG): Contecon y Andipuerto. (Lépez, 2019). Por lo antes expuesto, el Puerto
Maritimo de Guayaquil en conjunto con las terminales portuarias privadas (Terminal Portuario
de Guayaquil y NAPORTEC) mantiene su poderio maritimo en la region (América Latina),
permaneciendo en la posicién nimero 7 del ranking regional de la Comisién Econémica para
América Latina (CEPAL) del afio 2018, con un movimiento de carga superior a los dos
millones de TEUS?, superando el movimiento de mercancia del afio 2017 que fue de
1.871.591de TEUSs, obteniendo un incremento del 9.33%, y ademas se sitGa por encima de
puertos como el de Buenos Aires (Argentina), San Antonio (Chile), Buenaventura (Colombia)
y Valparaiso (Chile) (Lizarzaburu, 2019).

Dragado de "Los Goles”

Con respecto al dragado de la zona considerada como “Los Goles”, la mafiana del 5 de
diciembre del 2018 se realiz6 la firma del contrato de ejecucion del dragado®, con la
participacion de autoridades estatales y portuarias, ademas de este evento también formaron
parte la firma Canal de Guayaquil, filial del grupo belga Jan de Nul y del Muy llustre
Municipio de Guayaquil (EL UNIVERSO, 2018). Una vez realizada la firma del contrato, el
jueves 17 de enero de 2019 procedieron con las operaciones de dragado de canal con la
finalidad de acceder a las terminales maritimas y fluviales tanto publicas como privadas de la
ciudad Portefia, este proyecto era una obra tan esperada por el sector naviero del Ecuador, y
que contd con una inversion de casi cien millones de dolares que servirian para las operaciones
de profundizacién del canal de acceso y eliminacién de la roca del canal de navegacion
conocida como “Los Goles” (EL UNIVERSO, 2019).

Es importante precisar que la zona considerada como “Los Goles” era una formacion
rocosa no visible que se encontraba debajo de la superficie del agua ( ubicada frente a Posorja

(entre las boyas 8, 9, 10, 11 y 12), que dificultaba la navegabilidad de los buques que

2 TEUS: Proviene del acronimo inglés Twenty-foot Equivalent Unit.
8 EL UNIVERSO, 2018: Contrato de ejecucion del dragado del canal de acceso a las terminales portuarias
publicas y privadas de Guayaquil.



necesitaban acceder al Puerto Libertador Simon Bolivar de la ciudad de Guayaquil, por lo que
ingresar por el canal era necesario franquear por el centro de dos relieves verticales y un fondo
horizontal poco profundo (irregular), similar a un arco de fatbol invertido; las embarcaciones
al momento de realizar las maniobras para el ingreso por el canal debian “meter un gol”,
puesto que si fallaban se impactaban contra una parte del arco, ocasionando varamientos o
dafos severos en el casco de la nave. Este obstaculo natural era un limitante para la travesia
de las embarcaciones de cabotaje e internacionales, por lo que no permitia pasar dos al mismo
tiempo, o el arribo de bugues modernos de gran calado a los muelles de los terminales
portuarios de la ciudad (Hidalgo, 2019).

En definitiva, el anhelo de ampliar la profundidad del canal de acceso al Puerto
Maritimo de Guayaquil para que este pueda recibir embarcaciones de mayor calado se ha
logrado luego de varios meses de arduo trabajo por parte de las dragas operadas por la empresa
Jan De Nul (De Bélgica). En el mes de mayo del presente afio se logré retirar el obstaculo
rocoso submarino denominado Los Goles, situado en medio de Posorja y la isla Puna, de la
misma forma fueron retirados mas de un millon de metros cubicos de sedimentos que
entorpecian la navegabilidad de los bugques mercantes que tenian como objetivo atracar en el
puerto de Guayaquil, como resultado de esta fase del dragado se paso de 9,6 a 11,85 metros
de profundidad, y se encuentra planificado que hasta fin de afio se pueda alcanzar los 12,5
metros con beneficio de marea (EL UNIVERSO, 2019).

El beneficio principal de eliminar “Los Goles” y dragar el canal de acceso es que
puedan ingresar buques de mayor calado al Puerto de Guayaquil; porque al eliminar el
obstaculo rocoso “los Goles” del canal de acceso al puerto maritimo, se pretende que las
embarcaciones del sector naviero arriben aprovechando mejor la nueva profundidad
incrustada (CAMAE, 2019). Debido a que la mayor parte de la carga que se exporta del puerto
va en buques “feeder” o “caballitos de batalla” como son denominados en el ambito del
transporte maritimo, que sirven de trasbordo de mercancia hacia puertos de la region como lo
son Buenaventura (Colombia) y Callao (Per), no obstante eso es una desventaja operativa ya
que son naves pequefias y que cuenta con una capacidad méxima de almacenamiento de cuatro
mil TEUs frente a los mega buques Post Panamax Plus (14 m de calado) y New Panamax (12

m de calado), que llegan a los puertos vecinos y que transportan un volumen de mercancia



superior a los quince mil contenedores y en efecto necesitan 12 a 14,5 metros de profundidad,

por lo tanto no pueden ingresar a Guayaquil, debido a los 9.75 metros de calado actual que

tiene el puerto (CAMAE, 2019).

La profundizacién del canal maritimo e Canal maritimo
sera ejecutada y completada en
Guayaquil Isla
o Santay
Maritimo
S| g
7
El calado actual  El nuevo calado autorizado &
del acceso al en el canal de acceso a los prsd
puerto es de puertos sera de Posorja
125 < s
Boya .
I\Z:T7RI?S METROS &
COMPARACION DE BUQUES
CAPACIDAD
= Panamax
= ﬁ‘i i = —— De 3.000 a 3.400 teus
] ¥  Panamax max:
_ De 3.400 a 3.500 teus
Eslora Manga Postpanamax
Buques que actualmente pueden 337 48 I De 4.000 a 5.000 teus
ingresar al puerto de Contecon metros metros
10.000 teus (capacidad nominal) @ Postpanamax plus
Buques que ingresarian 366 49 De 6.000 a 8.000 teus
con el dragado a Contecon metros metros
13.000 teus (capacidad nominal) @ New panamax
*La unidad TEU equivale aun @ Aprovecharan mejor su
contenedor de 20 pies. capacidad con el dragado. De 10.000 a 13.000 teus
Fuentes: Navieros, Contecon y puertos privados

Gréfica 2. Proyecciones de los servicios directos de las navieras, con mayor calado.
Fuente: Diario EI UNIVERSO, 2019

Andlisis de tipos de buques que podran ingresar a través del canal de acceso al Puerto
de Guayaquil

El nacimiento de losbuques portacontenedores se dio por la necesidad de
transportar una gran cantidad de mercancia en el menor tiempo posible, es por esto que surgié
la idea de crear el primer buque portacontenedores (“Ideal X”) creado en 1956, el cual fue
construido a través de la modificacion de un buque petrolero con la finalidad de que pudiera
transportar varias unidades de camiones de remolque separados de sus equipos de
funcionamiento. Posteriormente sali6 a flote la idea del traslado de mercancias en
contenedores (veinte o cuarenta pies de largo) intermodales estandarizados, lo cual se lo
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conoce actualmente como técnica de contenerizacion y su capacidad se mide en TEUs, es
decir, la capacidad de contenedores que puede transportar la nave. Este tramo de la historia se
considera como el surgimiento de la primera generacion de buques portacontenedores. Estos
buques cargaban los contenedores en sus cubiertas ademas de sus respectivas gruas, por lo
cual las operaciones de descarga y carga de contenedores corria por cuenta del armador del
buque, esto debido a que en esos afios la infraestructura portuaria todavia no contaba con los
equipos necesarios para recibir estas novedosas embarcaciones (Oliviera, 2015).

Durante los afios 80 las economias de escala mundiales crearon la necesidad de buques
mas grandes, que ofrecian menores costes de transporte por TEUs. Es asi como la industria
naviera comenzo a construir diferentes clases de embarcaciones portacontenedores, en 1985
se construyd “Panamax Standard” buque con el ancho del Canal de Panaméa y con capacidad
de carga en torno a los 4.000 TEUs. Posteriormente surgieron embarcaciones con mayor
capacidad de carga tales como: Los Post- Panamax (5000 TEUSs), bugques Post Panamax Plus
(6000 — 8000 TEUSs), New Panamax (12,500 TEUs), Post New Panamax (15000 TEUs) y los
Triple E (18000 TEU), todas las embarcaciones antes mencionadas poseen un calado mayor a
los 10 metros es por esto por lo que era imposible que se dé su ingreso al Puerto de Guayaquil
con su capacidad al 100% (Olivera, 2015). Asi pues, una vez realizado el dragado de la zona
considerada como “Los Goles”, el puerto maritimo podra recibir buques Postpanamax Plus en
condiciones de mareas dptima para su navegacion (marea alta), los mismo que a su vez les
permitird aprovechar entre el 40% y 50% mas su capacidad de almacenamiento para entrar a
Guayaquil, esto significa que el porcentaje de ingreso de carga al pais a través del Puerto de
Guayaquil tendra un aumento en los meses posteriores al dragado de “Los Goles” , lo cual
sera importante para dinamizar el comercio del puerto principal del Ecuador debido al
incremento de carga de importacidn y exportacion a paises cercanos a la region y de otros

continentes. (CAMAE,2019).
MARCO METODOLOGICO

Cervo y Bervian (como se cit6 en Fidias, 2012) definen la investigacion como una
actividad encaminada a la solucién de problemas. Su objetivo consiste en hallar respuestas a
preguntas mediante el empleo de procesos cientificos.

El proceso investigativo se caracterizo por ser una investigacion de nivel exploratorio,

la cual se realiza sobre un tema u objeto de estudio desconocido o poco estudiado, por lo que
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sus resultados constituyen una visién aproximada de dicho objeto, es decir, un nivel superficial
de conocimientos (Fidias,2012). En este caso se realizO una investigacion acerca de la
eliminacion de la zona denominada como los “ Los Goles “ ubicada al ingreso del canal de
acceso al Puerto de Guayaquil la cual fue llevada a cabo a través de un estudio de caracter
documental ya que el estudio esta basado en la blsqueda, recuperacion, analisis, critica e
interpretacion de fuentes secundarias, es decir, los conseguidos y publicados por otros
investigadores en fuentes documentales, en esta ocasion fueron objeto de revision medios de
comunicacion en version digital (El universo, El telégrafo), paginas electronicas (CAMAE,
Autoridad Portuaria de Guayaquil), teniendo en cuenta como en toda investigacion, que el
principal propoésito de este disefio de investigacion es aportar nuevos conocimientos
(Fidias,2012).

De acuerdo con los objetivos planteados, fueron utilizados los métodos basicos de
investigacion: deductivo, analitico y sintético indistintamente, ajustdndose a la necesidad que
cada item requeria o la disposicion de la informacién relacionada con estos, para utilizar el
método que sea conveniente para su correcto desarrollo. EI hecho de ser una investigacion
para la obtencion de un titulo de pregrado amerita utilizar los métodos analitico y sintético,
por cuanto proporcionard profundidad a cada seccion, implementando técnicas de
investigacion que ayudaron a dar a conocer la importancia y los beneficios de la
implementacion del proyecto de eliminacion de “Los Goles” y el dragado en el Canal de
Guayaquil. Por otra parte, los datos utilizados para el estudio deben ser confiables, es decir,
deben ser pertinentes y suficientes, para lo cual es necesario definir las fuentes y técnicas
adecuadas para su recoleccion (Bernal, 2010), por consiguiente, los datos o informacion
recolectados para el desarrollo de la investigacion fueron el medio a través del cual se
respondid la pregunta de investigacion y se lograron los objetivos del estudio originados del
problema de investigacion.

Resultados
Dentro de este acapite se encuentran los resultados obtenidos por la investigacion de
caracter documental. En primer lugar, se describi6 la situacion actual de la zona de “Los
Goles” y su influencia en el problema para el ingreso de buques de gran calado al Puerto de

Guayaquil.



La embarcacion CMA CGM Ganges proveniente de Colombia (2015), fue la més
grande en entrar en los muelles del Puerto de Guayaquil, conmemorando un récord para esta
terminal (LA NACION,2015) en aquel afio. Sin embargo, en el mes de septiembre del afo
2018 la nave MH Hamburg de nueve metros de calado, con bandera de Islas Marshall, arribo
a la ciudad de Guayaquil con un total de 8.276 TEUSs, ocasionando al Puerto Maritimo de
Guayaquil un forastero récord como la nave con mayor nimero de contendedores servidos,

algo que no se veia desde la inauguracion de la terminal CONTECON (EI Universo, 2018).

Como resultado de la eliminacion de la zona de “Los Goles” denominado obstaculo
rocoso, ha permitido que dos embarcaciones de gran calado ingresen por primera vez al Puerto
de Guayaquil, el primero es el buque de bandera china “CMA CMG Cochin” que cuenta con
dimensiones de 337 metros de eslora y 48,20 metros de manga, y con una capacidad de 10.010
TEUs (L6pez, 2019); La segunda embarcacion también pertenece a la naviera francesa CMA
CGM, la mn. CMA CGM Calcutta, que cuenta con dimensiones (337 metros de eslora y 48
metros de manga)y capacidad (10.100 TEUSs) parecidas a la que habia atracado en dias
anteriores en los muelles del terminal portuario, cabe recalcar que estas naves no ingresaron
con su capacidad al 100% debido a que solo se trataba de una etapa de prueba, sin embargo
ingresaron exitosamente por la perimetral maritima hacia la Terminal de contenedores y
multipropdsito del Puerto de Guayaquil, entidad que gestiona CONTECON GUAYAQUIL
S.A. (Lopez, 2019).

Referente al volumen de ingreso de carga pronosticado por Javier Moreira, presidente
de CMA CGM ECUADOR S.A., sefiala que, con el dragado, el Puerto de Guayaquil recuperara
parte de la competitividad que ha perdido por el limitante de calado que esta impidiendo a los
grandes buques aprovechar al maximo sus capacidades. Y en palabras de Moreira “Si con esto
se gana 2,75 metros mas de profundidad, estamos hablando de 200 a 250 contenedores mas
en una sola nave y va a permitir que el comercio ecuatoriano se beneficie con naves méas
grandes” (CAMAE, 2019).

Ademas, el gerente de la Autoridad Portuaria de Guayaquil Damian Velasco sefialé a
través de una entrevista realizada por un medio de comunicacion de la ciudad, que por la zona
de los “Los Goles” podran acceder naves con una capacidad de almacenamiento de 15 mil

TEUs (15 mil contenedores) sin ningun inconveniente. Asimismo, afirmo que, “Estamos
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hablando de barcos de 366 metros de eslora, lo cual va a existir un aumento de carga, y a su
vez un aumento de trafico (maritimo) para el pais”. (EL UNIVERSO, 2019).

Por ultimo en términos de recaudacion el incremento en el arribo de embarcaciones de
mayor calado al Puerto maritimo “ Libertador Simon Bolivar”, asi como de la cantidad de
mercancia de importacion y exportacion es un beneficio que tendré un efecto sobre todos los
actores de comercio exterior del pais, la Autoridad Portuaria de Guayaquil por su parte
aumenta sus ingresos por tasas portuarias y demas cobrados a las lineas navieras, Contecon se
beneficia con el incremento de TEU’s porque aumenta sus operaciones y por ende sus ingresos
por los servicios portuarios prestados a sus clientes, y por su parte las navieras podran reducir
los costos que representaban que sus buques estén fondeados dos horas esperando obtener el
beneficio de la marea y el hecho de usar barcos feeder (pequefios) que llevan la carga desde

Guayaquil hasta puertos bases o viceversa para alli hacer transferencias de carga.

CONCLUSIONES

En conclusidn, con la eliminacion del obstaculo rocoso “Los goles” de Guayaquil, que
se encuentra dentro de la ruta fluvial hacia el Puerto Maritimo de Guayaquil permitira mejorar
la navegabilidad de las embarcaciones nacionales e internacionales, ademas aumentara la
competitividad de manera favorable con respecto a las operaciones de comercio exterior que
se desarrollan en el Puerto, este proyecto es de gran importancia ya que el Puerto “Libertador

Simon Bolivar” es parte fundamental para la economia del pais.

Definitivamente se pudo corroborar mediante estadisticas el grado de imponencia del
Puerto de Guayaquil frente a los demas puertos estatales y privados del pais, asimismo de
acuerdo a la investigacion realizada para este articulo académico, se puede concluir con base
en los documentos y publicaciones de diferentes entidades relacionadas a la actividad portuaria
tanto del ambito nacional como del internacional; que el Puerto de Guayaquil “Libertador
Simon Bolivar” ha sido y hasta la actualidad sigue siendo el Puerto principal del Ecuador por
su actividad comercial en los ultimos afios, ubicaAndose como el séptimo puerto con mayor

movilidad de carga de la region en los afios 2017 y 2018.
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En resumen, se puede evidenciar que el proyecto de dragado empleado en el privada
de acceso a Puerto de Guayaquil por parte de la Muy llustre Municipalidad de Guayaquil en
conjunto con la empresa privada ha permitido que embarcaciones de mayor capacidad
ingresen a la terminal portuaria ubicada en el sur de la ciudad. Asi pues, el Puerto de Guayaquil
avanza un paso mas hacia la competitividad frente a otros puertos de la region, el contar con
un canal con mayor calado es un punto importante y a favor, pues incentiva el ingreso de
buques, asi como también libera a las navieras de la presion que tenian anteriormente de no
poder llenar sus buques con la capacidad maxima de los mismos por temor a que puedan

estancarse en el canal de acceso.
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